PREDMLUVA

Jesté nikdy v historii lidstva nedochazelo k tak obrovskym presundm hmot a energii jako se tomu
udalo za poslednich vice nez sto let. Jesté nikdy nedoslo k tak ohromujicimu rozvoji mysleni a vzapéti
jeho realizaci, promitnuté do konkrétniho Zivota lidstva. Ohromujici fakt vyvoje letectvi od pocatku
minulého stoleti je toho dlkazem. Od prvych pokusl o zhmotnéni myslenek ovlddnuti vzdusného
prostoru, ktery nas obklopuje. Od ikarovskych snl nasich davnych antickych predchidcl pres realitu
prvych skokl podivnych aparatl, kterym vdechli Zivot prvni odvazlivci s obracenymi ksiltovkami na
plazi Kitty Hawk. Pocina skoky, a vede az k Uzasnému pfristani Airbusu 380 pro nékolik set cestujicich,
vybaveného veskerym myslitelnym komfortem. Toto pfistani jsem mél pfileZitost pozorovat
v Singapuru, pfi prvé cesté tohoto kolosu po svété. Travil jsem tam v tu dobu tyden na védecké
konferenci, kde jsem spolu se svymi kolegy prezentoval metodu sledovani schopnosti ¢lovéka
prekonat obtize zatéze, pUsobici na Clovéka v kritickych Zivotnich situacich a udrZeni soudrznosti
lidské skupiny. Tedy presné problematiku, kterd oZivuje technické divy vysledkd lidské tvofivosti,
jakym jej jeji citovany symbol — Airbus 380.

Téma, kterym se zabyva tato kniha, je tedy toho neuvéfitelnym dikazem. Dlkazem je i souhrn
archivnich poznatkl mého pritele, autora této knihy. Déni predbihd schopnost jeho zhodnoceni a
prezentace autorem, ktery je uchopi a nabidne k zamysleni.

Jak hluboko bychom se museli ponofit do stoleté historie letectvi, abychom si viibec byli schopni
uvédomit, co vSechno neuvéfitelného se udalo za prvou ctvrtinu 20. stoleti, vrcholici prvou svétovou
valkou. Béhem této kruté udalosti se jiz ikarovsky sen proménil, tak jak tomu u nas, lidi byva,
v poktivenou skutecnost ni¢eni a zabijeni. OvSem také s tim, Ze stupné technického pokroku byly
vzaty Utokem a otevrely dvere k dalSimu rozvoji. Vécna otdzka ,néceho za néco” slavila vitézstvi i
prohru. Ano, valky vZdy posunou lidstvu kuptredu, ovéem za strasnou cenu. Tak tomu bylo i v dalSim
béhu casu, v dobé druhé svétové valky. A vsech dalSich masakrech, které si na sebe lidstvo vymysli,
aby vzdy ¢as od ¢asu vyplul na nebe nad Zemi novy UZasny vytvor, ktery nas uchvati svou dokonalosti
a militarni uzitecnosti. Bajecné, nadzvukové, supersonické, neviditelné a jiné letouny. Otazkou vsak
z(stava, zda je nutné soubézné vytvaret tyto vrcholy dokonalosti a technické krasy, letouny uréené
pro vdlecné ucely. Neidealizujme si skutec¢nost. Odpovéd zni — bohuZel ano, vidy tomu tak dosud
bylo. VZdyt vysledkem je i ta skutecnost, Ze jiz davno stojime za prahem dvefi otevienych do kosmu.
Myslim, Ze jsme jiz u samého jadra véci, obsahu pFedkladané knihy mého pFitele Zbyrika Cefovského.
Dovol, vazeny ¢tendfi, abych se tohoto jadra dotkl, nebot je pfedmétem moji profese — vojenského
pilota, pozdéjsiho i sou¢asného sociologa a pracovnika v kosmickém vyzkumu, oboru ¢lovéka a lidské
skupiny.

Urputna a vysilujici snaha autora o shrnuti vyvoje ¢eskoslovenského vojenského letectva z hlediska
clovéka je nastolena. Jesté nikdo z nasich leteckych kolegl se o to nepokusil. Faktografické spisy i
s humorem poddvana vypravéni o leteckém Zivoté jsou témér vidy pojaty s jistou dadvkou optimismu.
My letci je radi ¢teme a vracime se k vlastnim proZzitkim, které se staly pro vétsinu z nds osami nasich
Zivotl. Neptilis radi se vsak vracime ve vzpominkach k udalostem, které jsme zaZivali pfi vynucenych
odchodech nasich, vétsSinou mladych, nebo spiSe velmi mladych kamaradu. Jejich fada mné defiluje
pred oc¢ima. Ale co naplat, chceme-li pochopit tuto knihu jako snahu o pfispévek k zamysleni nad
moznostmi lidskych ztrat u letectva, zamysleme se skutecné a vezméme tento uZite¢ny pokus jako
vyzvu pro nase soucasniky. Mozn3, Ze se ptate, proc to fikam zrovna ja.

Kdysi, kdyZz se naSe letectvo teprve prezbrojovalo na proudovou techniku, jsem jako mlady a
nadseny letec, moZna ani ne rok po skole, zazil pfihodu, kterd se mné vryla hluboko do védomi a jisté
ovlivnila vétsinu mého dalsiho Zivota. Pfi samostatném letu | nacvik( prvka vyssi pilotaze na letounu
MiG 15 (matné vzpominadm, Ze Slo o cviceni 50BPSL) v prostoru letisté+ Pardubice jsem v zachvatech
nadseni nad ¢&isté krouzenymi obraty neregistroval ubihajici ¢as, ale ani radiovou korespondenci RL
jsem nebral pfilis vazné. Az se rozsvitila Cervena signalka mnozZstvi paliva a ja konecné hodlal ukondit



své sebeuspokojeni ndvratem na zakladnu. Nulova izoterma ve 2000 metrech a naprosta clona
koufma vsak ucinila ¢aru pres rozpocet. Vtefiny a posléze minuty pokusu o nalezeni se, vyvolaly stav,
ktery jsem tehdy nedovedl pojmenovat, az po létech a pfi studiu na univerzité jsem pochopil, Ze Slo o
spusténi akutni stresové reakce se vSemi pfiznaky, zvySenim krevniho tlaku, tepové frekvence a
ovsem charakteristickym vyschnutim v hrdle, tak pronikavym, Ze jsem jiz pouze tisknul tlacitko radia,
ale hlas selhaval. Teprve zéblesk v dalce tehdy budovaného letisté Caslav proti slunci mné prived|
k rdznému cinu — ,,sklopce” po slunci do prostoru koufrma se zavienym plynem nad feku Labe a ve
300 metrech okolo kouricich kominG Semtina, a odtud zatdackou nad nasi bliznou. Dosednuti a
s palivem konec..... Taha¢ osmsetpétka mné, zkoprnélého pokusitele vlastniho osudu vysvobodila
z drahy, abych neprekazel v pfistavani kamarada, ktefi kvali mné opakovali.

To byl mUj vlastni pfipad jiz z ,proudové éry“. Tato udalost mné provazela, jak jsem se jiz zminil
v pfedchozim vypravéni, po cely dalsi Zivot. Pfivedla mné vSak tak v pokrocilém véku a vynucené
prestavce, kdy jsem se musel vzdat vzhledem k historickym udalostem konce Sedesatych let milované
profese, k zaloZzeni armadniho Centra pro vyzkum stresu, jehoZz jsem byl po fadu let reditelem.
Mnohé jsem si poté v téch létech prakticky pfi letech ovéfil se svym pritelem, pilotem par excellence
— plk. Ing. Oldtichem Pel¢akem.

Vie, co pracné o ¢lovéku v krizi béhem historie sesbiral pritel CeFovsky z citovanych piipadd z let
1918 az 1939, se vsak pranic nelisilo od vsech chyb, leteckych kazeriskych pokleskd v budoucnosti.
Coz se jisté laskavy ¢tenar dozvi v dalSich, chystaném dile o historii letectva v dobé povalecné. Drtiva
vétsina zcitovanych pripad( havarii a katastrof byla zplsobena selhanim ,lidského Cinitele”.
Popisované pfipady, vainych zranéni vétSinou koncicich dmrtim vznikly z pfi¢iny hrubych chyb
v pilotazi, jakymi jsou pretazeni letounu, ztraty rychlosti, ostrych zatdcek bez rychlosti, Spatnymi
odhady na pfistani, nedodrzenim zakladnich pravidel pilotdze pfi ztraté orientace, vlétnutim do
mrakd, klesanim za neviditelnosti, zejména pak letecké nekazné, nesprdvného odhadu vlastnich
schopnosti a fady dalSich neodpustitelnych provinéni, vedoucich, jak je dnes mddni Fikat ,do pekel”.
Kolik z téch citovany stovek umrti v drtivé vétsiné mladych Zivotl lze pfipsat témto provinénim. Kolik
znicenych letoun(, zejména v posledni fazi tricatych let pred okupaci, nddhernych, novych, lesklych
B-534. Nejen jich.

Kde vsak hledat pFiciny vSech téch tragickych udalosti? Dostupné archivni podklady vsak prozatim
dovolily sestavit soupis, ze kterého vyplyvaji nezvratna fakta, kterd jsem se pokusil letmo jen
v nejhrubsich rysech shrnout. Pficiny lze odhalovat na nedostate¢nost vycviku, nizky pocet cviceni
vySsi pilotaze, fddné metodicky zdivodnénych a vedenych, nevhodné organizovany vycvik skupinové
slétanosti, nizky pocet nalétanych hodina a ztoho i mald letova zkuSenost, patrné i vysoka
sebehodnoceni a védomi vylucnosti pilotni profese. Jsem presvédcen, Zze cennost knihy mého pfitele
spocivan pravé v uvedeném soupisu archivnich materidld. Ktery by mél poslouzit pro hlubsi analyzu
se statisticky doloZzenymi vystupy.. Byla by to vSak prace pro mezioborovy tym sloZeny z leteckych
odbornikll, sociologa, psychologa, fysiologa, leteckého Iékafe. Tedy prinejmensim. Téz v Case,
vymezenym nikoliv jen tydny. Jsem hluboce presvédcen, Ze i dnes, po mnoha létech ma jak kniha, tak
navrhované analytické pokracovani svlij vyznam, protoze hlavnim clankem v letecké hie je a bude
stale ¢lovék, navzdory pfipadnym namitkdm o automatizaci a bezpilotnich prostfedcich budoucnosti,
ktera se tak ostfe a vyrazné rysuje. V oblasti kosmického vyzkumu, ve které stdle jesté aktivné
pracuji, je Clovék i nadale hlavni komponentou. Pro pfipravovany let kosmické lodi s lidskou
posadkou na MARS, ma nas Cesky tym opétovné, v soucasné dobé probihajicim experimentu, jako
tomu bylo ostatné v fadé predchozich mezindrodnich experimentl své misto — Cinnost Clovéka
v osadce, zabezpecleni jeho a jeji selhani v kritickych okamzicich dlouhodobého letu. Vyviji a
zdokonaluje pro tento ucel své kontrolni, prognostické a opera¢ni metody, shrnuté pod pojmem

.....



Co je vSak podle mého nazoru velice dllezité:

Pokusit se zodpovédét poloZzenou otazku, zda obéti budovani ¢eskoslovenského vojenského letectva
v prabéhu trvani prvé CSR byly nutné. Je to velmi oZehava otazka a odpovéd na ni neni jednoducha.
V mnoha pfipadech jisté nebyly. Zvazit, zda zaplaceni kruté dané za zkuSenosti, vedoucich k pokroku
v oboru vyZzaduje daleko podrobnéjsiho rozboru, nez by bylo moZné provést prostou Uvahou.
Doporucuji nechat tuto otazku jesté néjaky cas otevienou. A také — poklonit se obétem.

Do jiné kapitoly patfi i dvahy o predmnichovském rozhodovdni, zda vstoupit do vldky
s neporovnatelné silnéjsSim nepfitelem a s nesrovnatelné modernéjSim zbrafnovym systémem, o
mnozstvi nemluvé. Ani zde nelze podle mého ndzoru dosdhnout kvalifikované odpovédi. Ostatnég,
snazi se o to dnes historici. Vzhledem k mezindrodné krajné nevyhodné situaci, bez mozZnosti
spolehnout se na pomoc smluvnich statd, v totalnim obkliceni, by byl vysledek obrany zemé témér
jisty. Druhou stranou mince je také fakt vzdani se bez boje, ktery ovlivnil ,,ducha naroda“ zejména po
predchozich historickych zkuSenostech na generace dopredu. | zde zlstdva otazka otevrienou.
Bohuzel.

Za vsech okolnosti vsak, jsem presvédcen, Ze plati a bude platit:

Clovék je ¢lovékem za viech okolnosti, a vie, co platilo o jeho osobnosti, vlastnosti a schopnostech za
celych sto a vice let od pocatku, kdy na plazi Kitty Hawk ,poskocili“ prvni chlapci v ksiltovkach,
obrdcené posazenych, plati dodnes a bude platit i v budoucnu. Pravé tak plati i poznatky z ddvné
historie a jsou cenné, velmi cenné.

Proto patii maj dik za vy&erpavajici praci na jeho knize pfiteli plk. Ing. Zbyriku Cefovskému.

PhDr. Jaroslav Sykora, plk. v. v.
Clen Mezinarodni Astronautické Akademie v Pafizi.



