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V méstech CR se fedi otdzka kde parkovat stale vzristajici mnoZstvi automobilii. Prostory pro
dalSi povrchova parkovisté prosté nejsou. Zejména v historickych centrech mést. Povrchova
parkovi$té, 1 se zvySujicim se parkovnym, jiZ situaci nemohou fesit, natoz vyresit.

Me¢sta jsou nucena pfistupovat na realizaci parkovacich domi. S udivem lze jen konstatovat,
Ze bez ohledu na niZe uvedena fakta, jsou i nadale projektovany a realizovany parkovaci
domy s vjezdovymi garazemi. Ve vijezdovych parkovacich domech se stale pohybuji fidiéi a
jejich spolucestujici pfi parkovani, nebo vyzvedavani vozidel, ale i zlodé€ji. Ve vjezdovych
parkovacich domech jsou bézné kradeze, banditismus a pii teroristickych vybuSich budou
mareny zivoty lidi.

Jestlize jiné staty, prozily utok a nasledky terorismu, my zatim jesté ne! V téch statech, které
nasledky terorismu jiz prozily, jsou lidé velmi pozorni na to, aby jiz nevytvéaieli zbyte¢né
prilezitost pro dalsi moznost uderu v dob¢ soucasné, natoz pro budoucnost. My ov§em opét
ne! My vSak bohuZel tyto moZnosti piileZitosti pro terorismus, ale i pro zcizovani a vykradani
vozidel, bezstarostné vytvaiime i nadale v projektech vjezdovych parkovacich domu, které
maji byt postaveny pro budoucnost! To navrhovatelé a pracovnici schvalovacich organi
ekaji na pokyny ,,shora“, nebo se opravdu musi néco zavazného v CR stat, aby se zménil
ptistup vyse jmenovanych? Domnivaji se snad, ze boj proti zlodéjné a terorismu je pouze véci
policie CR a armady CR, aniZ by pro tento boj naSe spolecnost vytvafela pii vystavbé
potifebné podminky?

Pozn.: Z informaci z Ceské policie se dozviddme, Ze za rok 2016 bylo v Praze ukradeno
4.623 vozidel, z nichz se podarilo najit 1.035. Vykradeno bylo 16.891 vozidel vcietné
soucdstek z vozidel, z nichZ se podarilo objasnit pouze 2.052. Motocykli bylo ukradeno 413
a objasnéno bylo 93.

V Brné bylo ukradeno 186 vozidel, z nichZ bylo nalezeno pouze 37 vozidel. Vykradeno bylo
1.121 vozidel véetné soucdstek z vozidel, z nichZ bylo objasnéno 150 pripadi. Zcizeno bylo
15 motocykli, z nichZ se nepodafrilo objasnit Zadny pripad.

Porovnejme vjezdové parkovaci domy (dale jen VPD) a automatizované parkovaci
domy (dale jen APD) zhlediska jejich vlastnosti bezpecnostnich, ekologickych,
ekonomickych a jinych.

V soucasné dobé l1ze rozdélit parkovaci domy na:

1. Nadzemni parkovaci domy

2. Podzemni parkovaci domy

oba vyse uvedené typy mohou pak byt realizovéany jako:

a) Viezdové parkovaci domy (VPD), jejichz nevyhody budou dale specifikovany podrobnéji.
b) Mechanické parkovaci systémy, které nejsou predmétem nasi pozornosti, nebot” maji




jeden spole¢ny problém: jsou velmi pomalé a vzhledem k velkému mnozstvi soucastek jsou
velmi

poruchové.

C) Automatizované parkovaci systémy (APD), jejichz vyhody budou také dale
specifikovany

podrobnéji. Hned v uvodu v8ak uved’'me, Ze pro jejich ¢innost je zasadni:

1. Nepritomnost Fidi¢i a jejich spolucestujicich, ¢i jakychkoli osob, uvnitt APD.

2. Veskeré operace s vozidly pri parkovani, jakoz i pri vyjezdu, jsou provadény
S vypnutymi

motory.

Pozn.: Nelze povazovat za APD takové hybridni uspofadani VPD, které pouze piesunuji
vozidla i

s tidi¢i do etdzi pomoci vytahu!

Obecné lze vlastnosti parkovacich domu pro osobni automobily lze rozdélit na
vlastnosti:

1. ekonomické a

2. provozni a bezpecénostni.

Nevyhody vjezdovych parkovacich domu (VPD) a parkovist’ 1ze definovat, takto:
Ekonomické nevvhody VPD
* Velka potireba plochy na vlastni stavbu a na pomocné plochy
- obtizna integrace s prostfedim
* Vysoké naklady na stavbu
* Dlouha doba vystavby
* Dlouha doba navratnosti investice (15 i vice let)
- problematické potteba dlouhé doby splatnosti uvéru
* Zbyte¢né naklady na PHM
-dle udaji SRN pro 400mist/ s obratem 1.500mist za 1 den = spotieba 434 | PHM

* NTo vSak jsou predevSim primé konkrétni hrozivé nepriznivé ekologické
diisledky pro kazdé mésto!! V diisledku kontaminaci ovzdusi emisemi, jejichZ soucasti
jsou chemické latky (oxidy dusiku (NOy), radikaly, ozon (Ogz), tékavé organické slouceniny a
tézké kovy) Sriznymi ucinky na clovéka, z nichz mnohé jsou povaZovany za
karcinogenni. Z takového VPD se stava pro kazdé mésto bodovy zdroj emisi (mnohdy i
V centru mésta)!

Provozni a bezpe€nostni nevvhody VPD

* Fronty pied parkovacimi domy (zavory) ovlivni provoz na piijezdové komunikaci

* Ztraty Casu : - hledani mista k zaparkovani

- hledani vozidla pti odbéru a dlouha doba pro vyjezd vozidla

* Couvani a ostré zataceni pri parkovani a vyjezdu

* Skody zpiisobené p¥i parkovani (odiené blatniky, rozbita svétla, stopky, atd.)

* NeprFiznivy vliv na Zivotni prostiedi — Skodlivé zplodiny a hluk, vice naklady na feSeni

* MozZnost vloupani do vozidla, odcizeni vozidla, prepadeni (banditismus)

- zvIast problémové pro zeny

* Problémové parkovani a pohyb pro télesné postiZené obc¢any, vcetné starSich fidict

* strach a stres

+ Ztraty na Zivotech pri teroristickém vybuchu v parkovacim domé. (V New Yorku
11.9.2001teroristé zpiisobili nezapomenutelnou tragédii, ktera vesla do d&jin. Méné je jiz




znamo, ze 13. 9. 2001 z téch ze teroristickych divodi doslo k vybuchu v Jakarté¢ v nam bézné
znamych vjezdovych garazi parkovaciho domu, kde byly op€t zmateny Zivoty lidi.

Obecné vyhody automatizovanych parkovacich domi (APD) pro osobni automobily
[sou:
Ekonomické vvhody APD
* Nejefektivnéjsi vyuziti prostoru
- nejmensi zébor plochy (u podzemnich APD sytému TREVI oproti VPD se uspoii 59,19%
povrchové plochy)
- perfektni integrace s prostfedim
* Nizké investi¢ni naklady (podzemni systém je aZ i 4x draZzsi od povrchového)
- unifikace, — projekty sektort ¢i sil se nemusi opakovat, jsou unifikované a standardni, a tim
levné
- standardni navrh a realizace, univerzalnost umisténi na rtiznych lokalitdch
- stavebnicovity - parkovaci systém je pied hotoven a skldda se na misté
-moznost stavby jednotlivych sektorti dle potfeby (napi. systém Round Palis)
- u podzemnich APD sytému TREVI se oproti VPD snizi celkové naklady na vystavbu o 28%
* Kratka doba vystavby
- povrchovy kovovy stavebnicovy systém 4 — 6 mésict
- povrchovy kovovy parkovaci systém je mozné kdykoli rozebrat a na jiném uréeném misté
opét sestavit
* Nizké provozni naklady a niklady na tidrZzbu
* Systém je ze 2/3 technickym zafizenim — odpisy béhem 5 — 6 let (rychla amortizace)
* Zajistény trh pro provozovatele APD
- mésta pfijmou opatieni k vymisténi vozidel do parkovacich domt ve vlastnim z4jmu
* Vysoké vynosy, rentabilita, kratkd doba navratnosti investice oproti klasickym VPD
+ Nova profese a nova napli podnikani vzniké pro projektanty, realizatory a provozovatele
Provozni a bezpecnostni vvhody APD
* automatizované systémy umoziuji nepretrzity 24 hod. provoz parkovaciho domu
* Vysoka rychlost pii prijmu i odbavovani vozidel — aZ i 5 vozidel/ do 2minut nezavisle-
napi. U 5ti  sektorového APD-RP. Rychlost odbavovéani v ¢asu se povazuje za jedno
Z hlavnich kritérii pro velkd mésta a vefejné parkovani!
* Bezpecnost pro automobily a lidi
- vozidlo je dopraveno na parkovaci misto bez pfitomnosti osob a vydano bez ptistupu osob
Kk parkovacimu mistu
- z4dné osoby nemaji pfistup k vlastnimu parkovacimu mistu
- jednoznaéné zajisténi proti odcizeni vozu, vykradeni a ptepadeni
- jednoznaéné zajisténi proti ztratam zivota lidi pfi teroristickém vybuchu vozidla v APD
- zeny nemusi cestou ke svému vozu prochédzet Zadnym temnym zékoutim
- odpada strach a stres
* Bezbariérové parkovani pro postiZzené obcany
- vV okoli vozidla je dostate¢né velky prostor pro vystup a nastup z auta, coz je zvlast vyhodné
pro starsi fidice a télesné postizené
* ZajiSténi proti nehodam
- parkovani je provadéno bez couvani a ostrych zatiek a nekonecného popojizdéni, coz
zamezuje zbyte¢né nepiijemnosti s pojistovnou za poskozeni vozidla pii parkovani
* Minimalni dopad na Zivotni prostredi, je zcela minimalizovino zneciSténi ovzdusi
- vozidla jsou uvniti APD pfemist'ovéna a parkovéna s vypnutymi motory!




Pozn.: Viiv, ktery piimo tvrdé a rychle ohroZuje Zivot lidi, ktery zabiji. V této dobé jsou to
V nasem pripadé jednoznacné kontaminované emise 7 vyfukovych plynii! Tato skutecnost
je v mediich celosvétové denné sklonovana malem ve vsech padech. Vsichni to tedy vi. Pri
mocném bodovém Soustredeni exhalaci u Vjezdovych parkovacich domu (VPD) a velkych
parkovist zapricinuji kontaminované emise 6x vyssi vyskyt rakoviny, nebot z kazdého litru
benzinu vznika 11,7 kg vyfukovych plynii a z litru nafty vznika 36,6 kg vyfukovych plynu. Pri
zaparkovani a vyparkovani jednoho vozidla je spotrebovdno 0,31 benzinu. Katalyzatory totiz
pri rozjezdu nejsou jeste v cinnosti. Je velmi lehce spocitatelné mnozstvi spotrebovaného
benzinu pro kazdy (VPD), ¢i velké parkoviste, dislokovanych zejména v centru mést.

- pied APD se nevytvaii zadna fronta vozidel a tim neni narusovan provoz

- automatizované parkovaci domy umozni vymistit automobily v dané lokalité

*V parkovacich domech je realizovan automaticky vnitini i vnéjSi bezpe¢nostni systém

- vnitini:

pozarni, ulozeni vozidel, plynt: propanu, metanu, benzinovych par, CO, atd.

proti zatopovy a ventila¢ni u podzemnich, atd.

- vn&jsi:

sytém kontrolujici podminky na parkovisti (rozméry a ¢islo vozidla a spravnost

jeho polohy, pfitomnost osob na plosiné terminalu, snimace karet mg. karet, vydej

listkt, ptijem a vydej penéz, telefonické spojeni s centrem, atd.

- V APD je vzdy realizovan zalozni zdroj el. energie pro piipad vypadku el. sité,

- zdvojené provedeni dalezitych fidicich a hnacich systémd, je realizovano zalohovanim

*Je moZny integrovany systém dozoru nékolika automatizovanych parkovacich domi

- je k dispozici ptehled SPZ ulozenych vozidel jak v redlném casu, tak i zpétn€ v databazi,

pro

potiebu lustrace ukradenych vozidel v teritoriu okoli APD, nebo ptfipadné ulozenych v APD

- je k dispozici piehled v realném cCasu o volnych parkovacich mistech na displejich pied

APD, a tato navésti mohou byt umisténa i1 na ptijezdovych komunikacich mést, a pro dopravni

policii

*K placeni je vyuZit automatizovany systém, vcetn¢ mg. identifikacnich karet pro rezidenty

a predplatitele, jednordzové pencézni karty a penézni automat pro vefejnost v né€kolika

svétovych jazycich

V CR jsou uvadény zfejmé zaméré zcela nespravné ceny jak za realizaci jednoho
parkovaciho mista Automatického parkovaciho systému, tak i primérna cena nakladli na
provoz jednoho parkovaciho mista Automatického parkovaciho systému,

Pozn. 1.: Nékteri autori uvadeji cenu za jedno parkovaci misto u systéemii APS 550-700 tisic
K¢. Ve skutecnosti se tato cena u realizovanych systémii APS pohybuje v rozsahu 220-550tisic
K¢ véetne stavby podle typu parkovaciho domu (nadzemni, podzemni). U nejdrazsiho typu
podzemniho APS systému TREVI PARK pro 108 vozidel i s kruhovou podzemni,, vanou “(o
¢18,8 m) a APS technologii je cena 555 tisic K¢ za jedno parkovaci misto. Tato moderni
technologie je realizovana s vyhodou pravé v historickych castech mest, kde take ziji lidé
viastnici vozidla. Osobné jsem technologii TREVI PARK v Italii navstivil a prochdzel.

Pozn. 2.:APS jsou lacinéjsi (u nadzemnich, ale zejména u podzemnich PD). APS totiz
nepotiebuji vjezdy a sjezdy, nepotrebuji vytahy a schodisté pro ridice a cestujici, nepotiebuji
nakladnou vzduchotechniku pro obmeénu alespon 10x objemu vzduchu, atd., protoze do APS
nemaji lidé viibec pristup! Také proto jsou ,,vany* pro podzemni APS mnohem mensi a
mnohem méné hluboké nezli pro VPD.

Pozn. 3.:Primérna cena rocnich nakladii na provoz jednoho parkovaciho mista APS zjisténa
z provozu je 300 — 800 K¢, a nikoli ziejmé zamérné uvadend 3-4 tisice K¢.




Predklédaji se nize ovéfené naklady na vystavbu podzemniho tradiéniho vjezdového
parkovaciho domu (VPD) a vystavbu systému automatizovanych podzemnich domi (APD),
které byly realizovany. Za 100% jsou vzaty naklady na vystavbu tradi¢niho podzemniho VPD
pro 400 vozidel, pocet podlazi 4, plocha kazdého podlazi 4.000m*

Vystavba systému podzemniho APD TREVI ptedstavuje: Sks kruhovych sil, kazdé o
pruméru 19m, (tj. 5 samostatnych nezavislych odbavovacich mist), celkem pro 420 vozidel,
s celkovym zaborem pudy 1.417 m®. Celkové naklady na vystavbu tohoto podzemniho APD
doséhly 62,5% nékladii na vystavbu tradicniho VPD, tj. sniZzeni ndkladd o 37,5% pfi menSim
zaboru pudy a vSech vyhodnych vlastnostech APD.

Bez ohledu na vySe uvedené skutecnosti jsou vSak s neustile vétSi razanci tzv.
»betonovou loby*“ prosazovany a stavény pravé vjezdové parkovaci domy, i _kdyZz
automatizované parkovaci domy jsou, pii vSech jejich vvhodach, cenové lacinéjsi. Jejich
cena se navic sniZi p¥i jejich opakovani vzhledem k jejich unifikaci a standardizaci.

Jako piiklad si uved’'me planovanou stavbu VPD v centru Brna mezi ulicemi Vesela, Besedni
a hotelem Internacional (Janackovo centrum) pro 191 parkovacich mist (dale jen PM) v cené
249,68 mil K¢. To je 1,307.225 K¢ na jedno parkovaci misto!

V ptipadé¢ realizace Automatického parkovaciho domu (dale jen APD) pro stejny pocet
191 PM by byla cenova realita nasledujici. Pti cené jednoho PM do 350.000 K¢ jde o 66,85
mil K¢&. Pti tvaze 3 vjezdl, kazdy s tocnou za 0,5 mil K¢, se jednd o 1,5 mil K¢. S tvahou 5
mil. K¢ na lokalni i1 centralni informacni sytém, pak celkova cena technologie ¢ini cca 73,35
mil K¢. Uvazime-li potfebu cca 65 mil K¢ na realizaci ulozného prostoru pro technologii
APD, zhotoveni vrchni desky pro moZnou naslednou vystavbu Janackova centra a
povrchovou parkovou tpravu, pak celkova cena ¢ini 138, 35 mil K¢ (724.346 Kc/jedno
parkovaci misto), coz predstavuje usporu 111,33 mil K¢.

Je tedy zcela evidentni, Ze za intenzivnim odmitinim APD a prosazovanim staveb
vjezdovych parkovacich domi nejsou viibec diivody odborné. Realizace APD by totiz
pfedstavovala projekci a rychlou stavbu Zeleznych unifikovanych konstrukei na misto
betonovych skeleti a domul, coz by musel délat nékdo jiny, a nikoli stavajici stavitelé
vjezdovych parkovacich domi.

Vsechny vyse uvedené divody vedou k tomu, aby se odstoupilo od navrhovani a
schvalovani vjezdovych parkovacich domu a byly navrhovany, povolovany a
realizovany automatizované parkovaci domy zvySe uvedenych diivodi jejich
prednosti, také i proto, Ze k realizaci je mozné vyuzit finan¢ni prostiedky z fondi EU
(ROP NUTS 2), jejichZ smyslem je zejména podpora nového, bezpecného a ekologického.

Z hlediska koncepce vystavby parkingu, kdekoli v CR, je dalsi realizace nikoli
VPD, ale APD samoziejma a dnes jiZz i zvySe uvedenych divodid mimo diskusi!
Diskutovat je smysluplné o dislokaci vhodného systétmu APD a typu APD pro dané
misto realizace V centralizovaném, nebo decentralizovaném systému parkingu, coZ je
predmétem jiného ¢lanku. V pfipadé pro ucely vefejnosti ve méstech pijde o realizaci
nadzemnich a podzemnich APD s minimem zaboru mista, ale predev§im s vysokou kapacitou
parkovacich mist a s vysokou rychlosti odbavovani vozidel, nebot’ se bude jednat o takové
dislokace mist ve méstech, kde je vysoka frekvence parkovani vozidel.

Je velmi diilezité vSak FeSit problém parkingu ve mésté komplexné!
Bez naroku na uplnost jsou dale predlozeny v poznadmkéach nékteré nazory k moznému
obsahu systému komplexniho fe§eni parkingu ve méstech:




a). Je ucelné si ujasnit, kterou oblast pfislusného mésta povazujeme za takové
centrum, kam chceme zastavit, nebo zasadné omezit vjezd vozidel z ekologickych a i dal§ich
diuvodt. Omezeni a povoleni vjezdu za G¢elem dovozu zbozi, na piiklad na péSich zonach,
muze byt terminovdno pied otevienim obchodu a po jejich uzavieni.

b). Uvnitf a v nejbliz§im okoli centra mésta (kde chceme zastavit, nebo zasadné omezit
vjezd vozidel) je zadouci, aby byly povolovany a realizovany prave, z davodu ekologickych,
vyhradné APD, které mohou byt nadzemni a podzemni a to rGznych typi.

c). APD je ucelné dislokovat do takovych mist, kde je nejvétsi frekvence pohybu

vozidel pfi jejich parkovani, coz zajisti i rychlou navratnost investice. Poznané frekvenci
pohybu vozidel musi odpovidat i volba optimalniho typu APD. Pozadavek rychlosti
odbavovani vozidel v ¢asu v APD pro pfisluSnou lokalitu se povazuje za jedno z hlavnich
kritérii. Zpravidla se rychlost odbavovani déli na velkou, stfedni a komeréni. Optimalni typy a
druhy APD pro danou lokalitu je vhodné pfedem konzultovat, napiiklad i s autorem tohoto
¢lanku. Pomoci muze i jiz diive publikovany clanek autora “Mozna kritéria pro volbu
vhodného typu Automatizovaného parkovaciho domu.“(Ekolist 19. 1. 2006)
Pozn. 1.: Pripomenme si podobny pristup na zZeleznici. Dnes si mnozi ani neuvédomuji, ze
jiz  také nejezdi dymajici lokomotivy a Zeleznice je i z ekologickych duvodii elektrifikovana.
Takovy piistup je nezbytny i pro parking ve méstech. A to se musely v CSD likvidovat parni
lokomotivy, jejich depa, menit cely persondl na elektro lokomotivy, zastavit vyrobu parnich
lokomotiv ve Skodovych zdavodech Plzni a CKD Praha, zménit vyrobu na elektro lokomotiva
S novym odbornym persondlem, ale samoziejmé elektrifikovat drahu! Kdyby se v této
problematice postupovalo, jako dnes se postupuje Vv Feseni parkingu, tak bychom CSD neméli
dosud elektrifikovanou!!!

d). Soucasti syst¢tmu komplexniho feSeni musi byt pochopitelné i realizace vymisténi
vozidel
Z centra a okoli centra mésta. To lze predevsim zajistit:

- Poplatky za povrchové parkovani budou stanoveny vys$si nezli poplatky v APD za stejny
cas.

- Na povrchovych parkovistich budou poplatky opravdu za dobu parkovéani kontrolovany a
vybirany. V soucasné dob¢ si fidi¢ na ptiklad zaplati 2 hod. Ve skute¢nosti tam parkuje za
tuto

castku vice hodin, aniZ je kontrolovan, a aniz by doplatil poplatek v plné vysi. Tim
samoziejme

také unikaji financni prosttedky provozovateli parkoviste, kterym byva zpravidla mésto.

- Poplatky bydlicich majiteld vozidel v danych lokalitich v APD lze feSit sniZenymi
poplatky a je

vhodné tyto majitele vozidel chéapat je jako stabilni rezidenty v APD.

- Rozmisténim znacek piikazi zakazl parkovani a kontrola plnéni téchto piikazu s postihy
vaci

neukaznénym fidicm.
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